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ጌ 


ከእግር ጉዞ እስከ ነፋስ ሰረገላ 


በመቺጀመረራየ የእግር መንገድ ነበር ። 
ይህም በመገናኛ ረገድ የመጀመረያው 
እርምጃ ነበር ። በክፉ በኗዴግ ፥ በጎዘን በኗ 
ስታ ፤ ለሥራ ለጨዋታ ፤ ስዎች ከስዎች 
ጋር መገናኘታቸው ነ ከሥፍራ ሥፍራ 
መዘዋወራችው ማኅበራዊ ሕልውናቸው 
የሚጠይትው እንቅስቃሴ ሆነ ። ይህ ግን 
ኙነት በምን ዓይነት 
ሊሻሻልና ሊቅላጠፍ 
ይችላል ፣? ለሚለው 


ነዝር ኅን የመሬትን ስበት ያሸነፈ የተራ 
ንስፖርትና የመገናኛ ሠረገላ በአየር ላይ 
ለማስፈን የበቃው ከብዙ ሺህ ዓመታት 
በኋላ ነበር ። ከዚህ በኋላ በትራንስፖርትና 
በመገናኛ መስክ እጅግ ከፍተኛ እርምጃ 
ተደረገ ። የሰው ልጅም የጨረቃን ወለል 





በሀገራችን እስከ አሥራ ዘጠነኛው 
ክፍለ ዘመን መጨረሻ ድረስ አብዛኛው 
በአጠቃላይ ማለትም ይቻላል- -የየብስ 
ትራንስፖርት ሲካሄድ የኖረው በከብት 
አማካይነት ነበር ። ከሠፈር ሥፈር ፤ ከክጐጥ 
ጐጥ ከሚደረገው እንቅስቃሴ ሌላ በረጅም 
ጉዞ ዕቃንና መንገዶኛን በማጓጓዝ ረገድ 
ትልቁን ድርሻ የያ 

ዙት ግመል ፤ በቅ 

ሎ ፈረስና አህያ ነበ 





ጥያቄ ፥ አንዱ ጭን ሩ ። በመሐንዲስ 
ቅላቱን በምርምር ሦ ተቀይሰው ባይሠሩ 
ጨምቆ ከግንድ ክብ ;) ዒሏ ም እንደየወቅቱ ማኅ 
ቁርጥራጮች ሲፈለ በራዊ ፥ ኢኮኖሚያ 
ው. ሜ መል] ብ ፤ ዊና ፖለቲካዊ እን 
ልክ አዲስ ምዕራፍ | በ ዚቅ 
እር መ. ከ ልጻ 
5 እ ፈሓ ላይ መሮችም ነበሩ። እነ 
ቪህም «የሲራራ ነጋ 
ሌላው ፤ ቀላል ዴ»መስመሮች በመ 
ክብደት ያላቸው ቁ ነ 
ሳቁሶች በውሃ ላይ መይ. :፡ - 
ሲንሳፈፉ አስተው በአክሱም ዘመነ መ 
ሎ ይ ። ቆዳ ንግሥት፥ በምዕራብ 
ሰ ፤ የደንገል እ ይ... ‹..ቁ:2ሙ ወደ ሱዳ 
ጨፈቃ አስሮ ታን ዎን :ላ5 መል 29:4 


ኳ አበጀ ። በባሕር ትራንስፖርት ሌላ 
ምዕራፍ ተከፈተ ። ምናልባትም ደግሞ ፥፤ 
ሰው በባሕር የሚንሳፈፍ፤ በየብስ የሚሽ 
ከረከር የትራንስፖርት መገልገያ ከሠራ 
በት ጊዜ አንሥቶ ፥ ቀና ብሎ በአየር ላይ 
የሚበሩትን አፅዋፍ ሲመለከት ራሱም 
የመብረር ምኛት ሳያድርበት አልቀረም ። 


[4] 7ካፏቅት 





ረግጦ ተመልሶ ወደ ሌሎቹ ፕላኔቶች እያ 
ተኮረ ነው ። 

ቫሬ በህገራችን ተዘርባተው የሚገኙት 
የትራንስፖርት አውታሮች ከብዙዎቹ 
ሮች ጋር ሲነፃጸሩ በጣም የት 
ናቸው ባይካድም፡‹ታሪካዊ አመጣጣቸው 
ትመሳሳይ ነው» ሊባል ይቻላል---ሁሉም 
በእግር መንገድ ነው የጀመረው ። 


|] ሥራቅ ወደ አዱሊስ 
ወደብ ፤ በደቡብ ወደ መኸል ኢትዮጵያ ፣ 
በዛሕ ዘመነ መንግሥት ፥ ከላስታ ወደ 
ስሜን ወደ ምዕራብና ደበብ ኢትዮጵያ 
በጐንደር ዘመነ መንግሥት ፣ በምሥራቅ 
ወደ ወሎና ሸዋ ፤ በምዕራብ ወደ መተማና 
ከዚያም ወደ ሱዳን ፥ በሰሜን ወደ ትግራ 
ይና ወደ ባሕረ ነጋሽ ግዛት ፡ በደቡብ ወደ 
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ጐጃምና ከዚያም ባቫገር እንደዚሁም ከከ 
ፋና ከሌሎችም ቡና አብቃይ አካባቢዎች 
ወደ ሐረር የሚያስኬዱትን የረጃጅም መን 
ገድ መስመሮች እንደምሳሌ መጥቀስ 
ይችላል ። እነዚህ መስመሮች የጨው ፥* 
የቡና ፤ የቅመማ ቅመም ፤ የዝሆን ጥርስ 
እንደዚሁም የባርያ ንግድ የሚተላለፍባ 
ቸው ነበሩ ። 
በሀገራችን የመንገድ ትራንስፖርት 
እገልግሎት በዘመናዊ መልኩ መከሰት 
የጀመረው ከፋሽስት ኢጣሊያ ወረራ በኋላ 
ይሁን እንጂ ባለአራት እግር ተሽከርካሪ 
ለመጀመራየ ጊዜ ወደ ኢትዮጵያ የገባው 
በአጹ ምኒልክ ዘመነ መንግሥት እንደሆነ 
ይነገራል ። ቅደም ሲልም በከብት የሚ 
ሳቡ ሠረገላዎች በጐንደር ቤተ መንግሥት 
ኦንደዴነበሩ ፤ አጹ ቴዎድሮስም በጋፋት 
ያሠሩዋችቸውን መድፎች መቅደላ ለማው 
ጣት በመንኮራኩር እንደትጠቅሙ የታ 
ሪክ ስነዶች ይጠቁማሉ ። ከዚህ በተረፈ 


ግን ለሥራ እንቅስቃሴም ሆነ ለትራንኦ 
ፖርት በመንኩራኩር መጠቀፍ በ1ብረ 


ትስባችን ዝንድ የተለመደ አልነበረም ። 


የመንገድ 
ትራንስፖርት 


የየብስ ትራንስፖርትን በሚመለከት 
ረገድ በፋሽስት ኢጣሊያ ወረራ ወቅት 
ተጣማጅ የሆኑ ሁለት እንቅስቃሴዎች 
ጐላ ብለው ታይተዋል ። አንደኛው የተሽ 
ከርካሪ መንገድ ሥራ ነው ። ፋሺስት ኢጣ 
ሊያ ኢትዮጵያን በወረረ ጊዜ ማለትም 
በ1928 በአገሪቱ የነበረው ጠቅላላ የመ=ን 
ገድ ርዝመት 2ሺ ኪሎ ሜትር ሲሆን 
ከዚሁ ውስጥ ለበጋና ለክረምት የሚያገ 
ለግለው 1ሺ200 ኪሎ ሜትር ብቻ ነበር። 
ፋሺስት ኢጣሊያ ፣ ለአገዛዝና የሀገሪቱን 


ሀብት ለመበዝበዝ እንዲያመቸው በአም 


ስት ዓመታት ጊዜ 4ሺ ኪሎ ሜትር ርዝ 
መት ያለው መንገድ በመሥራቱ ጠቅላ 

. ላው የመንገድ ርዝመት ወደ 6ሺ ኪሎ 
ሜትር ከፍ አለ ። በዚሁም ወቅት በብዙ 
መቶ የሚቆጠሩ የጭነትና የሕዝብ ማመ 
ላለሻ ካሚዎኖችና አውቶሞቢሎች ወደ 
ሀገራችን ገብተዋል ። ዛሬ አልፎ አልፎ 
በአዲስ አበባ ድንጋይ ሲያጓጉዙ የምናያ 
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ቸው አንዳንድ«ትሬንታ ኳትሮዎች» በዚ ሙግቢያ መውጫ አሳጥተው ድል ከመ 
ያን ጊዜ የመጡት ቅሪቶች ሳይሆኑ አ ቱት በኋላ የኢጣሊያ መንግሥት የነበሩ 


ይቀሩም ። 
የኢትዮጵያ አርበኞች ወራሪውን ጠላት 


ኤዴ =ህሙ-- “መጨ =58: ብፁ 
ዝና5፡ መል ውክ. 

7:86ዖ፡ ፳፡:: 5 
ዛ ፡፡፡፦ራ ኮል ጠህኪ፣ 





ትን የንግድ ተሽከርካሪዎች የኢትዮጵያ 
መንግሥት ተረክቦ ለውጭና ለሀገር ውስጥ 
ነጋዴዎች ሸጣቸው ። ይህም በሁለቱ ወገ 
ኖች መካከል የጥቅም ቅራኔ ሲያስከትል 
እንደዚሁም ተገልጋዩን ሕዝብ ለከፍተኛ 
ብዝበዛ እንዲጋለጥ አደረገው ። ለምሳሌ 
ያህል አንድ ሰው በትሬንታኳትሮ ከአዲስ 
አበባ ጅማ ለመሄድ 2 ማርያ ትሬዛ 
ብር ፤ አንድ ኩንታል ዕቃ ለማጓጓዝም 
30 ጠገራ ብር ይከፍል ነበር ። 


በዚህ ዓይነት ከ1935-1942. በመ 
ንገድ ሥራና በትራንስፖርት አገልግሎት 
ረገድ አንዳችም አዲስ የመስፋፋት እንቅ 
ስቃሴ ሳይደረግ ቆይቶ በ194. የኢትዮ 
ጵያ አውራ ጐዳና ባለሥልጣን የተባለው 
ድርጅት ሲቋቋም መጠነኛ ለውጥ ታየ። 
«መጠነኛ» ያልንበት ምክንያት አለ ። 
ለአውራ ጐዳናዎች እንጂ ለመጋቢና ለገ 
ጠር መንገዶች አንዳችም ትኩረት ካለ 
መሰጠቱ በስተቀር በአጠቃላይየመጭንገዱ 
ቅየሳና አሠራር ከሰፊው ሕዝብ አንገብ 
ጋቢ ፍላጐትናከሀገሪቱየልማትዕቅዶች 
ጋር የተጣጣመ ሳይሆንለገዥውመደብ 
አስተዳደርና አገዛዝ አመቺ መሆኑን የተ 
ከተለ ነበር።በዚህም ዓይነትቢሆን እስከ 


አብዮታችንፍንዳታ፤*ማለትም እስከ 


የካቲት [5] 


ም ም 3 ም 
መ 


196፳8ድረስ ቀያም ሲል ፋሺስቶች የሠሩትን 
ጨምሮ በአገሪቱ ተዘርግቶ የነበረው የመ 
ንገዶች ርዝመት፤ባሺ750 ኪሎ ሜትር እስ 
ፋልትና 4ሺ888ኪሎ ሜትር የጠጠር መን 
ገድ በጠቅላላው 6ሺ638ኪሎ ሜትር ብቻ 
ነበር 

በኣብዮታችን ሂደት የመንገድ ትራን 
ስፖርትን እንቅስቃሴ ለማሻሻልና ለማ 








ሻል - ሥፍ: --፡ሣሎ 


ጠናከር ከተወሰዱት ልዩ ልዩ እርምጃዎች 
ጐን ለመንገዶች ሥራና ጥገና ቅድሚያ 
በመሰጠቱ ከአሥር ዓመት ባልበለጠ ጊዜ 
ውስጥ በኢትዮጵያ የተዘረጋው መንገድ 
ርዝመት ከሁለት እጥፍ በላይ በመጨመር 
ከ16ሺህ ኪሎ ሜትር በልጧል ። የመን 
ገድን ሥራ ከጥንቱ ልዩ የሚያደርገው 
አንዱ አዲስ ሁናቴም ፤ የእርሻን ልማት 
ለማፋጠን እንዲረዳ ለገጠር መንገዶች 
የተሰጠው ትኩረት ነው ። ከልዩ ልዩ መን 
ኩራኩሮች ፤ ትራክተሮች ፥፤ ተንቀሳቃሾች 
የኮንስትራክሽን መሳሪያዎች ሌላ በእነ 


ዚህ መንገዶች ላይ የሚንቀሳቀሱት ተሽ 
ከርካሪዎች ቁጥር ወደ 60ሺ ደርሷል ። 
እነዚህ ተሽከርካሪዎችም የግል የመንግ 
ሥትና የንግድ ተብለው በሦስት ሲመደቡ 
የንግድ ተሽከርካሪዎች በበኩላቸው የግል 
ንግድ ተሽከርካሪና የሕዝብ ንግድ ተሽከ 
ርካሪ ተብለው በሁለት ይከፈላሉ ። 


በአሁኑ ወቅት በሀገራችን መንገደኛ 
ንና ዕቃን ከቦታ ቦታ በማጓጓዝ ትልቁን 
፦እንደፈረንጆች አገላለጽ «የአንበሳውን» 
ድርሻ በማበርከት ላይ የሚገኘው የመን 
ገድ ትራንስፖርት ዘርፍ ነው « 


እሁን ባለው መረጃ መሠረት አዢር ውስ 
ጥ በዘመናዊ ትራንስፖርት ከሚጠቀመው 


ኛ97፡ ከሚጓጓዘው ጭነት 90: 
ፈለል ማመሳለሻ አማካይነት የሚካ 
ሄድ እንደሆነ ይታመናል ። ስለዚህም 
አውቶቡሱ እስከ አፍ ጢሙ ሞልቶ፡፤ ፌር 
ማታ ላይ ሲያልፈን ፤ ሰይቸንቶው ከአራት 
ኪሎ ፒያሳ ሁለት ጣቱን ሲያሳየን ከሚ 
ሰማን ብስጭት ጀርባ ፤ምን ያሀል የመዋ 
ቅር ፤ የቅንጅት ፤ የማስተባበርና የቁጥጥር 
ሥራ እንደሚያስፈልገው ለመገመት አያ 
ዳግትም ። 


የምድር ባቡር 


በሀገራችን የባቡር ሐዲድ ሥራ የተጀ 
መረው፤ ተሽከርካሪ ከመግባቱ ቀደም ብሎ 
ነው ። እንደሚታወሰው በአሥራ ዘጠነ 
ኛው ክፍለ ዘመን መጨረሻ ላይ ቅኝ ገዥ 
ዎች በኢትዮጵያ ዙሪያ ያሉትን አገሮች 
ሁሉ ተቀራምተው በመያዝ ከውጭው 
ዓለም የሚያገናኙዋትን የባሕር በሮቹዋን 
ዘግተውባት ነበር ። ሁናቴው ያሳሰባቸው 
አጹ ምኒልክምከዚህ ማነቆ በመጠኑ መው 
ጣት የሚቻለው የባቡር ሐዲድ በመዘር 
ጋት መሆኑን አመኑበት ። 

የሐዲድ መዘርጋቱ ሥራ የተጀመረ ው 
በ1890 ዕሆን የመጀመሪያው ክፍል የሆ 
ነው ከጅቡቲ ወደብ እስከ ድሬዳዋ ጣቢያ 
ድረስ ያለው310 ኪሎሜትር ሕዲድበ1595 
ናቀቀ ። ባቡሩ ፤ «እሽክም ፤ እሽክም» 
እያለ ፥ ፉጨቱን እያደባለቀ ድሬዳዋ ጣቢያ 
ሲገባ ለትንግርት ታየ ። መስመሩ 
በጅቡቲና በድሬዳዋ መካከል ተወስኖ 
በነበረበት ወቅት ስንኳ 


ችሎ ነበር ። 
ነገር ግን አገልግሎቱን የበለጠ ለማሟላት 
ከድሬዳዋ እስከ አዲስ አበባያለው መስመር 
በጊዜው ሊጠናቀቅ አልቻለም ። የሥራው 
ፈቃድ በተሰጠው ኩባንያ አቋም መለወጥ 
ምክንያት በፈረንሳይና በኢትዮጵያ መን 
ግሥታት መካከል የከረረ ውዝግብ ተፈ 
ፕሮ ሥራው ስለተቋረጠ ኩባንያው መከ 


ግንቦት 577 





በፈረንሳይ መንግሥታት መካከል በተፈ 


ረመ ስምምነት ኩባንያው ከጦርነቴ በፊት 
የነበረውን አቋም ይዞ የትራንስፖርት ሥራ 


ደልብ ሊደርሱ ባለመቻላቸውና ብዙ የቴ 
ክኒክ ሠራተኞችም ለጦርነት ግዳጅ በለ 


ተጠሩ አገልግሉት "ስጠት የደመረው 
ክሁለት ዓመት በኋላ በ1909ዯ መጨረሻ ጦ)ን ቢቀጥልም አሁንም ለየት ያለ የፊ 


ላይ ነበር ። አዲስ አበባ ላጋር እየተባለ ናንስ ፕሮብሌም ተከሰተ።የኤርትራ ከእ 
የሚጠሪው የዋናው መሥሪያ ቤት ሕንጻ ናት አገርዋ ከኢትዮጵያ ጋር መቀላቀል 
ተመርቆ የከፈተው ደግሞ የባቡሩ መስ በአሰብና በምጽዋ ወደቦች የሚንቀሳቀሰ 
መር ከአዲስ አበባ ከገባ ከአሥራ አንድ - ውቡን የውጭ ንግድ እየጨመረ እንዲሄድ 
ጋ በላስ ከ።፣ ዘለም ስላደረገው በተለይ ከ1954 እስከ 1957 
ይህ በሀገራችን የመጀመሪያው የሆነው ባሉት አራች ተከታታይ ዓመታትየምድር 
የባቡር ሐዲድ በየጊዜጦ የተለያዩ ችግሮች ባቡር ኩባንያ ሂሳብ ኪሳራ አሳየ ።ጉዳዩ 
እጋጥመውታል።ዞ።ለምሳሌ ፋሺስትቪኢጣሊያ ያሳሰበው የፈረንሳይ መንግሥትም አዲስ 
ኢትዮጵያን በወረረችበት ወቅት ፤ በኢ ውል እንዲፈረም የኢትዮጵያን መንግሥት 
ትዮጵያ ግዛት ውስጥ ያለውን የባበቡር መስ ጠየቀና ሁለቱ ወገኖች አዲስ ውል ተፈ 
መር በቁጥጥርዋ ሥር በማዋል ፤ በተለይ ራረሙ። በዚህ አዲስ ውል መሠረትቀደም 
ለወታዩሮችዋ የራሷን የቅናሽ ታሪፍ ሲል የፈረንሳይ ወገን ይዞታ የነበረው የእ 
በማውጣት ስትጠቀምበት ቆየች ። ፋሺ ክሲዮን ድርሻ ከ752 ወዶ 502 ዝቅሲል 
ስቶች ከተባረሩ በኋላም የወደቀው መን የኢትዮጵያ ወገንድርሻደግሞ ከ252 ወይ 
ግሥት በገባው ስምምነት መሠረት ፤ ሁለ 5027;ከፍአለ።ፓሪስላይ የነበረውየ ድርጅቱ 
ተኛው የዓለም ጦርነት እስከ አለቀ ድረስ ዋና መሥሪያ ቤትም ኢትዮጵያዊ ዜግነት 
በእንግሊዝ ቁጥጥር ሥር እንዲውል ተደ በመያዝ አዲስ አበባ እንዲሆን ተደረገ ። 
ረገ። በጦርነቱ ፍጻሜ በኢትዮጵያና ጅቡቲ ነፃነቷን ከተጐናጸፈች በኋላ ግን 





| ከአንድ ግንድ የተፈለፈለ ታንኳ 


ሰሩን አሳወቀ ። ውዝግቡ እልባት ሲያገኝ 
ከአዲስ አበባ ጅቡቲ የኢትዮጵያና የፈረ 
ንሳይ የምድር ባቡር ኩባንያ ለሚባል ድር 
ጅት አዲስ የሥራ ፈቃድ ተሰጥቶ ሥራው 
በ1901 እንደገና ተጀምሮ በ1907 ሐዲዱ 
አቃቂ ደረሰ ። ግን አሁንም በመጀመሪ 
ያው የዓለም ጦርነት ምክንያት ለሥራው 
በጣም አስፈላጊ የሆኑት መሳሪያዎች እን 





1977 | 
ግንቦት ቂቅ [7 | 





በፈረንሳይ መንግሥታት መካከል በተረ 
ረመ ስምምነት ኩባንያው ከጦርነቴ በፊት 
የነበረውን አቋም ይዞ የትራንስፖርት ሥራ 


ደልብ ሊደርሱ ባለመቻላቸውና ብዙ የቴ 
ክኒክ ሠራተኞችም ለጦርነት ግዳጅ ስለ 


ተጠሩ አገልግሎት መስጠት የጀመረው 
ነነሁለት ዓመት በኋላ በ1905 መጨረሻ ወነን ቢቀጥልም አሁንም ለየት ያለ የፈ 


ላይ ነበር ። አዲስ አበባ ላጋር እየተባለ ናንስ ፕሮብሌም ተከሰተ።የኤርትራ ክእ 
የሚጠራጦ፡ የዋናው መሥሪያ ቤት ሕንጻ ናት አገርዋ ከኢትዮጵያ ጋር መቀላቀል 
ተመርቶ የከፈተው ደግሞ የባቡሩ መስ በአሰብና በምጽዋ ወደቦች የሚንቀሳቀሰ 
መር ከአዲስ አበባ ከገባ ከአሥራ አንድ ውን የውጭ ንግድ እየጨመረ እንዲሄድ 
ገው በእስያም በ ስላደረገው በተለይ ከ1954 እስከ 1957 
ይህ በሀገራችን የመጀመሪያጦ የሆነው ባሉት አራት ተከታታይ ዓመታትየምድር 
የባቡር ሐዲድ በየጊዜው የተለያዩ ችግሮች ባበር ኩባንያ ሂሳብ ኪሳራ አሳየ።ጉዳዩ 
አጋጥመውታል።ዞለምሳለሌ ፋሺስትኢጣሊያ ያሳሰበው የፈረንሳይ መንግሥትም አዲስ 
ኢትዮጵያን በወረረችበት ወቅት ፤ በኢ ውል እንዲፈረም የኢትዮጵያን መንግሥት 
ትዮጵያ ግዛት ውስጥ ያለውን የባበ'ር መስ ጠየቀና ሁለቱ ወገኖች አዲስ ውል ተፈ 
መር በቁጥጥርዋ ሥር በማዋል ፤ በተለይ ራረሙ። በዚህ አዲስ ውል መሠረትቀደም 
ለወታዶሮችዋ የራሷን የቅናሽ ታሪፍ ሲል የፈረንሳይ ወገን ይዞታ የነበረው የአ 
በማውጣት ስትጠቀምበት ቆየች ። ፋሺ  ክሲዮን ድርሻ ከ752 ወዶ 50:ረ ዝቅሲል 
ስቶች ከተባረሩ በኋላም የወደቀው መን የኢትዮጵያ ወገንድርሻደግሞ ከ252 ወደ 
ገሥት በገባው ስምምነት መሠረት ፤ ሁለ 502፡;ከፍአለ።ፓሪስላይ የነበረውየ ድርጅቱ 
ተኛው የዓለም ጦርነት እስከ አለቀ ድረስ ዋና መሥሪያ ቤትም ኢትዮጵያዊ ዜግነት 
በእንግሊዝ ቁጥጥር ሥር እንዲውል ተደ በመያዝ አዲስ አበባ እንዲሆን ተደረገ ። 
ረገ። በጦርነቱ ፍጻሜ በኢትዮጵያና ጅቡቲ ነፃነቷን ከተጐናጸፈች በኋላ ግን 





ከአንድ ግንድ የተፈለፈለ ታንኳ 


ሰሩን አሳወቀ ። ውዝግቡ እልባት ሲያገኝ 
ከአዲስ አበባ ጅቡቲ የኢትዮጵያና የፈረ 
ንሳይ የምድር ባቡር ኩባንያ ለሚባል ድር 
ጅት አዲስ የሥራ ፈቃድ ተሰጥቶ ሥራው 
በ1901 እንደገና ተጀምሮ በ1907 ሐዲዱ 
አቃቂ ደረሰ ። ግን አሁንም በመጀመሪ 
ያው የዓለም ጦርነት ምክንያት ለሥራው 
በጣም አስፈላጊ የሆኑት መሳሪያዎች እን 
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ከፈረንሳይ መንግሥት ጋር የነበረው ውል 
ትሽሮ ከጅቡቲ መንግሥት ጋር በትዴረገ 
ውል ፤ ኩባንያው «የኢትዮጵያና የጅቡቲ 
ምድር ባቡር ድርጅት» ትብሎ በመሰየም 
በአዲስ መልክ ተቋቁሟል ። 


የምድር ባቡር ድርጅት በአዲስ መልክ 
ደህና እንቅስቃሴ በሚያሳይበት ወቅት 
ሌላ ከፍተኛ ጉዳት የደረሰበት በቪሂያድ 
ባሬ ወራሪ ጦር ነበር ። ብዙ ጐታች ማሸሽ 
ኖች ዲሬዚኖች ፤ ሎሪ ሞተሮች ፥ የዕቃ 
መጫኛ ጋሪዎች ፥ ቤቶችና ሕንፃዎች የቴ 
ሌፎን መሳሪያዎች ፈራርሰዋል ። ወድ 
መዋል ። ዕቃዎችና ንብረቶች ተዘርፈ 
ዋል ። 24 የተልሷያየ ርዝመት ያላቸው ድል 
ድዮች በፈንጂ ፈራርሰዋል ። በመጠነኛ 
ግምት በኩባንያው ላይ የደረሰው ጉዳት 
54 ሚሊዮን ብር ተገምቷል ። 


በሀገራችን የባቡር አገልግሎት ባጭሩ 
ይህንን የመሰለ የሰማንያ ዓመታት ታሪክ 






አብ 
መለከ 1 


ለማከናወንና በጥናኮ ውጤት መሠረትም 
አዳዲስ ሐዲዶች ለመዘርጋት ታቅዷል ። 


የባሕር 
ትራንስፖርት 


ሀገራችን በጥንት ዘመን በቅርብና 
በሩቅ ገናና ሆና ከምትታወቅበት አንዱ 
የባሕር ትራንስፖርት ነበር ። የአክሱም 
መንግሥት ገናና በነበረበት ወቅት ፤ ከአ 
ዱሊስና ከዙላ ወደቦች የሚነሁት የኢት 
ዮጵያ መርከቦች ቀይ ባሕርን እስከ እስክ 


አለው ። የወደፊት ዕድሉስ እንዴት ነው? -- 


ምናልባት ወደፊት የምንነጋገረው ከጅ 
ቡቲ አዲጓ አበባ ድረስ ስለተዘረጋውመስ 
መር ብቻ አይሆንም---የኢትዮጵያንና የጅ 


ቡቲን ምድር ባቡር መስመር ለማሻሻልና 'ፖ 


ለማጠናከር ከተጀመሩት ልዩ ልዩ ፕሮ 


ጀክቶች በስተቀር በሌሎች አቅጣጫዎች "" 


ለሚዘረጉ የባቡር መስመሮች ጥናት 


“ከፎ! 











ንድርያ ፤ የኤደንና የፋርስ ባሕረ ሰላጤ 


ዎችን እንደመንደራቸው ያሀል ያለማቋ 
ረጥ ከማዳረሳቸውም በቀር የዓረብ ባሕ 
ርንና የሕንድ ውቅያኖሰን ተሻግረው የሕ 
ንድ ወደቦችን ይጐበኙ እንደነበር በዘመኑ 
የተመዘገቡ የታሪክ ሰነዶች ያረጋግጣሉ። 
በምሥራቅ አፍሪቃና በሩቅ ምሥራቅ 
መካከል ዋናውን የንግድ እንቅሰቃሴ የሚ 
ያካሂዱት እነዚህ የኢትዮጵያ መርከቦች 
ነበሩ ። ነገር ግን እስልምና ተነሥቶ 


ሲስፋፋና የአክሱም መንግሥትም 
ተዳክሞ የቀይ ባሕር የበላይነቱን ፤ 
ቀጥሎም ወደቦቹን ሲያጣ ፤ በተለይ-ከው 
ጪኛው ዓለም የሚያገናኘን የባሕር ትራ 
ንስፖርታችን አብሮ ለብዙ ክፍለ ዘመ 
ናት ተዘጋ ። 


እንደገና የተከፈተው ፤ በቅኝ አገዛዝ 
ሥር የቆየችው ኤርትራ ከእናት አገርዋ 
ተቀላቅላ ፤ ኢትዮጵያ እንደወትሮው የባ 
ሕር ጠረፍዋና የወደቦችዋ ባለቤት ለመሆ 
ሆን ስትበቃ ነው ። በዚህ መሠረት የአ 
ሰብና የምኃዋ ወደቦች መጀመሪያ በ፲፪፻ 
2፳ በኤርትራ ክፍለ ሀገር በተቋቋመው 
የባሕር ክፍል ፤ ቀጥሎ በ፲8፻%8 በአገር 
መከላከያ የባሕር ክፍል ሥር እንዲተዳ 
ደሩ ተደረገ ። ከዚያም በወደቦች የሥራ 
ጠባይ ምክንያት በ፲8፻፪፳ ሥራው ወደ 
መገናኛ ሚኒስቴር ትዛውሮ እንዲካሄድ 
ተደርጐ የባሕር ማመላለሻ አስተዳደር 
ተቋቋመ ። የአሰብና የምዕዋ ወዶቦች ጉጥሻ 
ሽለውና- ተስፋፍተው ተስሩ ። መጋ 


ዘኖችና ሌሎችም የወደብ አገልግሎቶች 
ተደራጁ ። ። 


የወደቦች አገልግሎት መሻሻል ኢትዮ 
ጵያ ጥንት ታዋቂ የነበረችበትን የንግድ 
መርከብ አገልግሎት ለመጀመር አመቿ 
ሁናቴ ስለፈጠረ የኢትዮጵያ የንግድ መር 
ከብ አክሲዮን ማኅበር በ፲8፻88 ተቋቋመ። 
መነሻ ካፒታሉ ዛጻሺህ ብር ብቻ ሲሆን 
ከዚሁ የኢትዮጵያ ድርሻ 49ከመቶ፤የውጭ 
ኣር ከበርቴዎች ደግሞ 51 ከመቶ ነበር። 

ርጅቱ እንደተቋቋመ ከ 'ኔዘ 
ርላንድ ኩባንያ ጋር የክሬዲት ለንምአች 
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በመፈራረም ሦስት 
ሦስኮም መርከቦች 


መርከቦች 
በ፲ርሂባጅ 


አሠናሩዞ 
በአገል 


ግሎት ላይ ተሰማሩ ። ነነገር ግን የድርጅቱ 


የሥራ እገቅስ#ሴ በሚገባ ሳይጠናከር 
የስዊዝ ካናል ዝጉዘጋ ። ሆ'ህም" ሁለት 
”#»ራኒ ሁናቴዎችን አስከተለ ።" ባንድ 
በኩል የካናሉ መጮዘጋት ፤ ድርኞቱ ከሌሎች 


ምሞርነቦች ያጋጥጦጮጦ የነበረጦጡን ጡድሎዬ 


ኗሂ ሲቅንስለት በሌላ በኩል ደግሞ የድ 
ርኮ መርከቦች ጦጭና ገቢ የንግድ ሸቀ 
ጦችን ለማጓጓዝ በቲ ስላልነበሩ ፤ የሀገሪቱ 
የውጭ ንግድ እንቅስቃሴ በክፍተኛ ችግር 
ላይ ወደቅ ። ያለው እማራጭ ያገለገሉ 





መርከቦችን በአስቸኳይ ገዝቶ በሥራ 
ላይ ማዋል ነበር ። ይህ እርምጃ በውጭ 
ንግዳችን ላይ ሊደርስ የነበረውን ከፍተኛ 
ችግር በማቃለል ረገድ ግቡን የመታ ቢሆ 
ንምድርጅቱ በደረሰበትኪሣራ እየተዳከመ 
መጥቶ ለመፍረስ ተቃርቦ ነበር ። ለኪ 
ሣራው ሌሎች ምክንያቶች ቢኖሩትም 
ከረጅም ጊዜ ጥናት በኋላ ያረጁት መር 
ክቦች ተሸጠው የተጠራቀመውም ኪሣራ 
ተፅርዞለት ሥራውን በአዲስ መልክ እን 
ዲቀጥል ተደረገ ። 


የባሕር ትራንስፖርት ዘርፍ ከፍተኛ 


ግንቦት 77 





እመር ያላየጦ ከአብዮታችን ፍንዳታ 
ወዲህ ነጠ ። ዝርዛር ወ'ስቦ ሳንገባ ዕድ 
ባቱዞን በሦስት ዋና ዋና ክባሶች መመደብ 
የላል " 

[ፐፒ1 በትድመ አብዮት ኢትዮጵያ በጥ 
ኮት ዛለስቦች እኞ ሆ'''" በተዘበራረቀ 
ሁናቴ ፤ የብዝበዛ ጦሳሪያ ፤ የውጭ ምን 
ዛሪ መመዝ|በሪያ የነበረጦ' የጉራንዚትና 
የ”ምርኪበ ጦነ)ልና አገልግሉት ፤ በወ 
ደቦች ላይ ዕ› የማስተናገድ ሥራ ፤ በመ 
ንግሥት ቁጥጥር ሥር በተተናጀ ሥርዓት 
እንዲመራ ሆንዋል ። 

2. የሀለቱን ወደቦች አገልግሉት ለማ 
ስፋፋትና ዘመና 
ዊ ለማድረግ በር 
ካታ የኮንስትራ 
ክሽን ሥራዎች 
ተከናውነዋል፡፡ ዘ 
መናዊ መሳሪያዎ 
ች ተተክለዋል ። 
ሌላውቀርቶ ወደ 
ውጭ የሚላኩ ከ 
ብቶች መርከብ 
ላይ እስኪጫኑ 
ደህና አያያዝ ስለ 
ሚያስፈልጋቸው 
2ሺህ ከብቶች የ 
ሚይዝ ጋጣ በአ 
ሰብ ተሠርቷል። 

3. የመርከቦቻችን ቁጥር ጨምሯል ። 
ሌሎች አዳዲስ መርከቦችም በመሠራት 
ላይ ናቸው ። 

በመጨረሻም መጠቀስ ያለበት ከደጋ 
ውና ከአምባው ምድር በኃይል እየተንደ 
ረደሩየሚፈስሱት ወንዞቻችገ እንደሌሎች 
አገሮች ለሀገር ውስጥ የውሃትራንገስፖርት 
አመቺ አለመሆናቸው ነው፡።መጠነኛየሀ 
ገር ውስጥየውሃ ትራንስፖርት የሚካሄደ 
ወ።በጣና ሕይቅናበባሮ ወንዝአካባቢ ነው። 
ነገር ግን ወንዞቻችን የሀገር ውስጥ የየብስ 
ትራንስፖርት ችግራችንን የሚያቃልሉ 


በት ሌላ መንገድ አለ ። ከእነርሱ በምና 
ገኘው የአሌክትሪክ ኃይል ፤የኤሌክትሪክ 
ተሽከርካሪዎች (ትራም) አስፋፍተን ከባለ 
ሰይቸንቶዎች ግልምጫ የምንገላገልበት 
ጊዜ ይመጣል ። 


የአየር 
ትራንስፖርት 


የአየር ትራንስፖርት ጉዳይ ሲነሳ 
መቸም ትዝ የሚሰን የኢትዮጵያ አየር 
መንገድ ነው። የኢትዮጵያ አየር መንገድ 
ሲወሳ ደግሞ የሚነገሩለት ብዙ አድናቆ 
ቶች አብረው ትዝ ይሉናል ። በየጊዜው 
ከመንገደኞች በሐሳብ መስጫ ቅጾች ላይ 
የሚጻፉለትን ማለቴ አይደለም ። በሀገር 
አቀፍ ፤ በአህጉር ፤ በዓለም ዓቀፍ የታ 
ወቁለትን ዋና ዋናዎቹን ማለቴ ነው ። 
-የመጀመሪያው ጀት አብራሪ አፍሪቃዊ 

ፓይለት ኢትዮጵያዊ ነው ። 


፦ቦይንግ 767 ጀት ያስመጣ የመጀመ 
ሪያው አፍሪካዊ አየር መንገድ የኢ 
ትዮጵያ አየር መንገድ ነው ። 


>--የኢትዮጵያ አየር መንገድ የባለሙያ 
ዎች ማሰልጠኛና የአውሮፕላን መጠ 








፦- ኣነኒነፅ ሐመም 





ግኛ ማዕከል ብቃቱ በዓለም ዓቀፍ ደረጃ 
የተረጋገጠለት ነው ። 


-ከምግቡ እስከ አስተናጋጆቹ (ሆስቴ 
ሶቼ) የኢትዮጵያ አየር መንገድ መስ 
ትንግዶ «ሌላ» ነው ። 

--አደጋን በሚመለከት ረገድ የኢትዮጵያ 
አየር መንገድ ከብዙዎቹ አየር መን 
ገዶች ያነሰ ሪኮርድ ያለው አስተማ 
ማኝ ነው ። ሌላም ብዙ ብዙ ይባል 
ለታል ። 
እስከ ቅርብ ዘመን ድረስ መንኮራኩር 

ባልተለመደቢት አገር የኢትዮጵያ አየር 

መንገድ ይህንን ለመሰለ ዝና መብቃቱ 
የሚያኮራ ብቻ ሳይሆን የሚያስገርምጭምር 
ነው ። ለዚህ ዝና የበቃው የሀገራችን የአ 
የር ትራንስፖርት ፤ መቼ ተጀመረ?እን 
ዴት ተጀመረ ? 

አውሮፕላኖች ተገዝተው በኢትዮጵያ 
አየር ላይ መብረር የጀመሩት በ፲፪፻፳፳ 
ላይ ነው ። ነሐሴ ፲፪ ቀን ፲፪8፻፳፳ ፈረን 
ሳይ አገር የተሠራ አንድ አውሮፕላን 
ከጅቡቲ ተነስቶ ከአምስት ሰዓት በረራ 
በኋላ አዲስ አበባ ገፈርሳ አካባቢ በማረፍ 
ኢትዮጵያን ከአቪየሽን ጋር በማስተዋወቅ 
የመጀመርያው ሆነ ። እንደዚሁም ፤«ኢት 


ዮጵያ አንድ» (፻1ከ16818 ()865) የሚል 
ስያሜ የተሰጠው አውሮፕላን በ፲8 
፻፳፪ ላይ እዚሁ አዲስ አበባ ይኖር 
በነበረው ሴድዊግ ዊበር በተባለ ጀርመ 
ናዊ ተገጣጥሞ በበረራ ላይ የዋለ ሲሆን 
ይህም በአፍሪካ ውስጥ የተገጣጠመ የመ 
ጀመሪያው አውሮፕላን እንደሆነ ይገመ 
ታል። በፋሺስት ወረራ ወቅት ይኸው 
አውሮፕላን ጉዳት እንዳደደርስበት ጥቅ 
ጥቅ ባለ የባሕር ዛፍ ጫካ ውስጥ ተደብቆ 
እንዲቀመጥ ተደርጎ ነበር ። ነገር ግን ኢጣ 
ሊያኖች አግኝተው ወደ ሀገራቸው ወስዶ 
ውት ዛሬ ሮማ አጠገብ በአንድ የባህር 
ኃይል ሙዚየም ውስጥ ይገኛል ። 


በኢትዮጵያ የአቪየሽን ታሪክ የመጀመር 
ያው የአውሮፕላን ነጂዎች ትምህርት ቤት 
በ፲፪፻፳፪ ላይ በጅጅጋ ከተማ ተቋቁሞ 
ሥራወን ጀመረ ። በዚሀም ትምህርት 
ቤት አስር የሚሆኑ ኢትዮጵያውያን በቢ 
ረራና በጥገና ሙያ ሰልጥነው በ፲8ከ፻፳ኮ 
የምስክር ወረቀት ተሰጣቸው ። 


ከ፲8፻፳፳--፤8፻፳፳ ባለው ጊዜ ወደ 
ኢትዮጵያ የገቡት ሃያ አውሮፕላኖች በአ 


ዲስ አበባና በሌሎች አንዳንድ ከተሞች 
በተከፈቱት የበረራ መስመሮች የማረፊያ 





ሜዳ ተኮልሎላቸው አገልግሎት በመስ 
ጠት ሳይ እንዳሉ የፋሽስት ኢጣሊያ ወረራ 
ተከፈተብን ። የተጀመረው የኢትዮጵያ 
አቪየሽን እንቅስቃሴም ተቋረጠ ። እን 
ደገና የቀጠለው ከአስር ዓመት በኋላ ነበር። 
በ[937 የሲቪል አቪየሽን አስተዳደር 
ተመሠረተ ። በ[938 የኢትዮጵያ አየር 
መንገድ በአዋጅ ተቋቋመ ። ግን ራሱን 
በራሱ ችሎ ሳይሆን በትራንስወርልድ 
አየር መንደር የበላይ ጠባቂነት ነበር # 

አየር መንገዱ በስድስት አውሮፕላ 
ኖች የበረራ አገልግሎቱን መስጠት የጀ 
መረባቸው ከተሞች ጐንደር ፤ ደብረ ማር 
ቆስ ፤ጅማ ፤ጐሬና ድሬዳዋ ሲሆነ፤የመጀ 
መሪያዎቹ የውጭ የበረራ መስመሮች 
ዶግሞ ካርቱም ፤ ካይሮ ፤ ኤደንና ጅቡቲ 
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ገደል ለመሻገር፤ 


ድ - ዘሬ ጠበሽ 





ነበሩ ። ዓለም አቀፍ የበረራ አገልግሎት 


መሰጠት በ፻መረ በ1? ዓመት ወደ ጀት 
አውሮፕላኖች ባለቤትነት ለመሸጋገር 
ቻለ * 

የኢትዮጵያ አየር መንገድ ዛሬ በሀገር 


ውስጥ ፤ ከሃያ ሰባት ለሚበልጡ ነነህተሞች 
የጠረፍ አካባቢዎችና ጣቢያቻች የበረራ 
አገልግሎት በመስጠት ላይ ይገኛል ። 
በዓለም አገልግሎት ደግሞ ፤ በአፍሪካ 
በ17 ተሞች በእስያ ወደዴ ስባት ከተሞች 
በአውሮፓ ወደ አምስት ክተሞች በረራ 
ያደርጋል ። በአሁኑ ወቅት የኢትዮጵያ 
አየር መንገድ ያሉት አውሮፕላኖች ቁጥር 
ወደ ስላሳ ደርሷል ። ከእነዚሁ መካከል 
አስሩ ጀቶች ናቸው ። 


የኢትዮጵያ አየር መንገድ በአገልግ 
ሎት ስፋትና ጥራት ካደረገው ከፍተኛ 


፡፡ ጾ ፋሌ ፡ 


፦ 








8 ... ወንዞቻችን የሀገር ውስጥ የየብስ ትራንስፖርት ችግራችንን የሚያቃልሉበት ሌላ መንገድ 


አለ። ... 


መሻሻል ጋር አብሮ መጠቀስያለበት አንድ 
ዓይነተኛ ጉዳይ አለ ። ይኸውም ፤ በ1969 
ተሻሽሎ በወጣው የአየር ትራንስፖርት 
አዋጅ መሠረት ለሰላሳ ዓመታት ያህል 
የበላይ ጠባቂው ሆኖ ከቆየው ከትራ 
ንስቋርኣልድ ኤየርላይንስ ጋር የነበረውን 
ግንኙነት በማቋረጥ ከጥገኝነት ነጻ ወጥቶ 
ራሱን የቻለ ብሔራዊ አየር መንገድ 
ለመሆን መብቃቱ ነው ። 


አጠር ባለ አቀራረብ ለማሳየት እንደ 
ሞከፀነው የመጀመሪያው ባለ አራት 
እግር ወደ ሀገራችን ከገባ አንስቶ 
ባለፉት ሰባ አምስት ዓመታት በሦስቱም 
የትራንስፖርት ዘርፎች ማለትም በየብስ፤ 
በባሕርና በአየር ረጅም ጉዞ መጥትናል ። 
የአዲስ አበባ ን የቅርብ ጊዜ ትዝታ ብን 
ወስድ ጋሪ ለኩርኩር ሥፍራ ለቀቀ።ኩር 
ኩር ለሰይቸንቶ አስረከበች።አሁን ደግሞ 
ሰይቸንቶ ከከፍተኛ (ፒካፕ) ታክሲ ጋር 
ተጐዳኘ።እነትሬንታ ኳትሮ፤ቢማርቸዲስና 
በሾልሾ አውቶቡሶች ተተኩ ። ይህም 
ሁሉ ሆኖና የትራንስፖርት አገልግሎት የሚ 
ፈለገውን ያሀል ተሟልቷል አይባልም።እጥ 
ረት አለ።ችግር አለ።ወደፊት የኢኮኖሚው 
እንቅስቃሴ እየዳበረ ፤ ከተሞች እያደጉ 
ሲሄዱ ደግሞ የትራንስፖርት አገልግሎት 





የኤሌትሪክ ተሽከርካሪዎች ...» 


አስፈላጊነት በዚያው መጠን እንዶደሚጨ 
ምር ግልዕ ነው። 


በተለይ የከተማን ትራንስፖርት በሚ 
መለከት አንጋፋው ጋዜጠኛ ያዕቆብ 
ወልደ ማርያም ሰይቸንቶ ባስመረ 
ረው ቁጥር የሚያቀርበው መፍትሔ አለ ። 
ለምን እንዶ አባቶቻችን በከብት ጀርባ 
አንጠቀምም ? ሰበታ የወረዱት ጋሪዎች 
ለምን አይመለሱም ? ይላል።መኖ ከማ 
ቅረቡ ከትራፊኩና ከጽ፳ጽዳቱ አንፃር የከብ 
ቱና የጋሪው እንደገና መመለስ ጠቀሜ 
ታው ለእኔ እስከዚህ አይታየኝም፡፡ነገር ግን 
በቅርብ ጊዜ እንደዴኩመለከትኩት በሕንድ 
ከተሞች ትልቁን የትራንስፖርት ድርሻ 
የያዙት ከአዲስ አበባ መንገዶች ድራሻ 
ቸው የጠፋው «ኩርኩሮች» ናቸው።ዋጋው 
አነስተኛ በመሆኑ የብስክሌቱ ብዛትም 
የእግር ያህል ነው (በሀገራችን ግን የብስክ 
ሌት ነጋዴዎች ሰሞኑን ዋጋ ጨምረዋል 
ይባላል) እነዚህ ሁለቱ የትራንስፖርት 
መገልገያዎች በአዲስ አበባና በሌሎችም 
ከተሞች በቀላሉ የማይገመት ድርሻ ሊያ 
በረክቲ ይችላሉ ። በተረፈ የዘለቄታው 
መፍትሔ የትራንስፖርት አገልግሎትን 


ከማስፋት ጋር ቅንጅትና ሥርዓት ማስያዙ 
ይመስለኛል ። 





